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Доклад на Пятом Байкальском экономическом форуме

Круглый стол № 1 «Реализация инфраструктурных проектов: 
основа стратегии экономического развития 
регионов Сибири и Дальнего Востока»

Дискуссионная площадка № 3 «Проблемы и перспективы формирования современной информационной и телекоммуникационной инфраструктуры, предоставление на её основе качественных услуг и обеспечение доступности для населения информационных технологий»

Докладчик: Лапицкий Дмитрий Анатольевич, директор филиала ОАО «МТС» «Макро-регион «Дальний Восток»
Тема доклада: Обеспечение коммуникационной составляющей в развитии транспортной системы Восточной Сибири и Дальнего Востока
Развитие экономики регионов России, в большей мере регионов Восточной Сибири и Дальнего Востока, в большой степени зависит от развития транспортной инфраструктуры, объекты которой позволят связать хозяйствующие субъекты и объединить их в единую экономическую зону. Подобные инициативы выделяются и реализуются как федеральные проекты. Так, автодорога «Вилюй» должна соединить Иркутскую область и Республику Якутия (Саха), и таким образом, сделать транспортно доступными ценные углеводородные месторождения на севере Приангарья и юго-западе Якутии. Для обеспечения безопасности на федеральных трассах существует ряд необходимых факторов, в число которых входят стационарные посты, разметка, дорожные знаки и коммуникационная составляющая – сотовая связь. Площадь России – Сибири и Дальнего Востока в частности – настолько велика, что, не смотря на технологический прогресс и близость факта массового внедрения связи 3-его поколения, в России остаются непокрытыми связью места - либо с малой численностью населения, либо отдаленные участки трасс – и они могут быть обеспечены только сотовой связью. Преимущество в обеспечении связью трасс федерального значения, соединяющих несколько регионов, безусловно, имеют операторы, обладающие лицензиями на работу во всех субъектах Российской Федерации, причём в стандарте GSM – т.к. именно этот стандарт позволит обеспечить необходимую связь в достаточном объеме. Обеспечение связью трасс – федерального и регионального значения – является приоритетным направлением в работе компании МТС. На всей территории Дальнего Востока и Восточной Сибири идёт работа по обеспечению связью железных дорог. Так, с 2007 года реализуется проект с ОАО «РЖД» по обеспечению зоны уверенного приема на всём протяжении Забайкальской железной дороги, соединяющей Забайкальский край и Амурскую область, строительство начато – установлено порядка 20 объектов, и до конца года планируется установка ещё такого же количества объектов. ОАО «РЖД» – национальный клиент компании МТС, и такая работа ведётся на территории всей России. У «РЖД» есть потребность в обеспечении технологической связью путевых обходчиков, стрелочников, машинистов. Сейчас используются собственные коммуникации, но появляются новые технологии (например, новые услуги на базе LBS – Location Based Services – технологии, которая позволяет определить местоположение абонента по месту нахождения его мобильного телефона на основе координат ближайшей обслуживающей его базовой станции), реализуемые компаниями, чей профильный бизнес – именно телекоммуникации. Сотрудничество с профильными компаниями позволяет сделать максимально эффективным свой бизнес и обеспечить максимум удобства для клиентов. Обеспечение сплошного покрытия позволит использовать сотовую связь в целях обеспечения безопасности движения, кроме того, это удобно для абонентов МТС – в дороге они всегда будут на связи. Что касается автомобильных дорог, то трассы, идущие вдоль железнодорожных путей, будут обеспечены связью на 80-90 процентов. Соответственно, связь появляется и в населенных пунктах, расположенных вдоль этих трасс - за 2 года связью будет обеспечено более 30 железнодорожных станций и населенных пунктов. Что касается строительства новых автомобильных трасс, особенно в северных территориях – это совершенно новые проекты, но и по этим проектам планы продумываются заранее. Мы понимаем, что трасса «Вилюй» жизненно необходима для экономики и развития двух регионов, так как в данный момент постоянной дороги нет, и сообщение между Иркутской областью и Якутией пока существует лишь три месяца в году по реке Лена - по автозимнику и по воздуху. Существует пять вариантов прохождения автотрассы по территории Иркутской области. Если рассматривать маршрут «Якутск – Вилюйск – Сунтар – Мирный – Усть-Кут – Братск – Тулун», то связью МТС обеспечены все основные населенные пункты, через которые пройдёт трасса. Кроме того, рассматривается вариант прохождения трассы «Вилюй» по направлению «Верхнемарково – Киренск – Непа – Витим – Ленск – Мирный». В данном маршруте на сегодняшний день остаётся незакрытым в плане обеспечения связью населенный пункт Непа, в Верхнемарково, Ленске и Мирном действует зона устойчивого приема МТС. В строительство объектов связи на территории Иркутской области для обеспечения трассы «Вилюй» компанией МТС на начальном этапе инвестировано более 100 млн. рублей – в том числе инвестиции в проекты по обеспечению связью месторождений - НГКМ «Верхнечонское» и «Марковское», географически расположенные вне протяженности основных трасс. Мы также учитываем планируемое строительство автодорожных обходов нескольких городов – Тайшета, Нижнеудинска, Тулуна, Усолья-Сибирского, Иркутска, Шелехова, чтобы вывести транзитный транспорт, двигающийся по федеральной магистрали «Байкал», из районов жилой застройки этих городов. Данные населенные пункты уже обеспечены связью МТС, при строительстве объездов необходимы будут настройка установленного оборудования и установка дополнительного – планируется увеличение емкости сети в данных городах в 2 раза. Считаем целесообразным совместную работу по строительству транспортной инфраструктуры регионов Восточной Сибири и Дальнего Востока как с органами государственной власти, так и с предприятиями, напрямую заинтересованными в создании целостной и эффективно действующей инфраструктуре. Максимально эффективным будет одновременная реализация строительства трасс и обеспечение связью. 
